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Istoric evolutie numar pasageri
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Estimare evolutie numar pasageri in urmatorii 15 ani
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Estimare evolutie ATM cargo in urmatorii 15 ani
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Evolutia proprietatii aeroporturilor in Europa

1. Airport Ownership Evolution - OVERVIEW 2. Passenger Traffic by Airport Ownership Type
Number of Fully Publicly Number of Airports with Number of Fully Privately 95.6%
Number of airports Owned Airports Mixed Ownership Owned Airports 7%
Total Europe 500 295 126 79
EU-28 airports 355 189 106 60 4%
Non-EU airports 145 106 20 19 -
& 16.9%
1. 2010 Airport Ownership 1. 2016 Airport Ownership 1k
. £ _
- Fl"llly public . I..llly public 2010 2076
. Mixed - Mixed . Fully public . Mixed Fully private
Fully private Fully private
Source:
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Impactul dezvoltarii aeroportului in PIB-ul lasi-ului
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Cresterea cu 10% a Cresterea numarului locuri

numarului de conexiuni disponibile in avion cu 10%

determina cresterea cu 1% are ca efect cresterea cu 1%
a PIB-ului judetului a PIB-ului judetului

Sursa: IATA Sursa: PwC for UK Airports Comission




Impactul aeroportului in cresterea economica

Pentru fiecare 1 €
generat de sectorul aviatic
se genereaza 3 €
in alte sectoare ale economiei
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Fotentialinvestitie
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Pista de Decolare & Aterizare (PDA) si cai de rulare

Vom realiza extinderea PDA pentru
asigurarea unei distante de decolare de
pana la 3000 m, astfel incat sa poata fi
desfasurate operatiuni cu aeronave cod D;
Vom construiri:
o cale de rulare paralela cu PDA cu
litera de cod Minim C;
e caiderulare de iesire de viteza cu
litera de cod D,
e caiderulare de intrare la capatul PDA;
* o cale de rulare care sa continue
actuala cale de rulare A, pentru a face
legatura cu vechea infrastructura a
aeroportului.




Platforma

* Vom construi o noua platforma de
parcare aeronave pe cu portanta Ia
aceeasi valoare cu PDA sau mai mare.

* Vom dezvolta platforma pe etape:

 Etapa 1 -5 pozitii de parcare in fata
noului terminal de pasageri si 8 la
cei 2 sateliti;

 Etapa 2 -5 punti de imbarcare, din
care 2 sa poata fi folosite si de
aeronave litera de cod D;

* 4 noilocuri de parcare la sateliti si 6
locuri de parcare remote.

* Balizaj axial pe toate caile de rulare si pe
platforma de parcare.

* Facilitati pentru degivrare.
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Facilitati Cargo si MRO

 1n zona de nord-est a PDA va fi realizat o
extensie a infrastructurii aeroportului care
va cuprinde facilitati moderne si flexibile
pentru operatiuni cargo, spatii pentru:

e operatorii vamali,
* platforme pentru containere cargo,

* Vom amenaja o platforma cu 6 locuri de
parcare pentru aeronave cargo.

 Tn zona de sud-vest a PDA vom continua
dezvoltarea facilitatilor de mentenanta
(MRO), si cu locuri de parcare alocate
activitatilor de mentenanta.






